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Die Bearbeitung ist die Erglnzung der voiliegenden VCD-3iudie gus September
2014 (Bearbeiter Dr. Hein). Die Grundséize der Studie werden nicht in Frage gestelit,
das dorf angewandie und ausgefUnrie Datenmaterial zu Grunde gelegt.

Der VCD hat in einer Erklarung im Diafogforum Schiene-Nord zur Vergleichbarkeit von
Stirecken auf Betrachtungen der westlichen Hafenanbindung von HH-Harburg nach Bre-
men/Buchhoiz verzichtet, da Voraussetzungen und die zugesagten Prognosen der UB zur
Losung des Hamburg-Knotens bis heute nicht ausreichend vorliegen.

Es bleibt die Trassenfindung innerhalb des Bezugsraumes in der Nordheide problematisch,
jedoch [aBi sich die Enischieunigung und Entlasiung im vorgelegien Korridor zeitnah und
kostengiinstig realisieren.

Als Burger und Gast des VCD Elbe-Heide habe ich daher
¢ in die verschiedenen RROP’s der LK Harburg, Liineburg, Liichow-Dannenberg des Landes Nie-
dersachsen und des LK Altmark des Landes Sachsen-Anhalt, teilweise im Bestand, vor der wei-
teren Verabschiedung durch die jeweiligen Kreistage oder in erganzten Entwirfen vorliegend,
gingesehen
= teils in Handlungskonzepten auf Grund der demographischen Entwicklungsn,
Ianderiibergreifende Erweiterungen und Stabilisierungen der Infrastrukturen der Regionen von
Winsen/Luhe bis in die Altmark und Wittenberge gesucht
e sowie an Arbeits- und Diskussionskonzepten der &rtlichen Burgerinitiativen betreffend die hier
vorliegende VCD-Studie beteiligt und
o mich hierbei bemiiht, in Platt- und Hochdeutsch, zu Stellungnahmen, Hinweisen und
Winschen den Lid's aul's Maul zu schauen.

In grundsatzlichen Trassenfindungen der Strecken haben die Einflisse der Strallenplanungen, z.B.
deri 215n, A21,A 39, B 216, B 191, B493, A 14 und B 189 Beriicksichtigung zu finden.

Die innersiadiische Situation Lineburgs ist mit der Hohenlage der Friedrich-Ebert-Briicke auch fUr
mehrlagigen SGV geldst.

Rernpuikite der Konzepte und Strategien bieiben u.a.:

e wir wollen Bestandstrassen ausgebaut haben

e wollen keine Giiterzugirassen in der Nordheide (hier blickte St. Florian um die Ecke)

e wir kénnen mit einem Nebeneinander von Personen- und Giterverkehr leben, wenn wir ziigig
von Buchholz nach Lineburg oder von Wittenberge nach Liineburg kommen (offensichtlich fah-
ren mehr Wittenberger von dort nach Liineburg als umgekehrt den Wunsch haben?)

e warum sollen wir Hamburg entlasten, wenn die sich nicht drum kimmern? — aber wir leben mit
und in der Metropolregion,

e wir werden Verkehre aus Skandinavien bekommen und mussen diese verieilen.

Wir fieben unsere Nordheide, unser Wendiand und wolien diese fiir die Enkei iebenswert er-
haiten.

In der VCD-Studie, die alle Kriterien dieses Bereiches in Niedersachsen und iber die Landesgrenze

nach Osten aufgenommen hatte und systematisch aufbereitete, sind einige Thesen zu tberdenken:

e Die Westbereiche der TrassenfGhrungen von Buchholz nach Bremerhaven, Stade oder Hamburg
bleiben hier jetzt ausser Betracht.

e Der Trassenveriauf ist im Vergleich von der ,Jesteburger-Bahn" bis zum ,Wilsnack-Bogen® in Wit-
tenberge zu sehen.

e Die SGV-Trasse nach DB-Planungen an der A7 (Auszug Karte 14 von Okt.14 / Marz15 UVP-
Studie) ist zu beachten, jedoch wegen der topographischen Lage, der Erdgas- und Chemikalien-
trassen nordlich von Marxen und Brackel ndher an den Orislagen (bis 400 m) zu berlicksichtigen.
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Es werden die SGV und SPNV-Trassen auflerhalb der Orislagen Marxen, Bracke!, Tangendorf,
Waulfsen mit Luhebriicke (2-gleisig), Ochtmissen betrachtet, eine neugeordnete SGV-
Durcnfahrung, Ergdnzungen des Bahnholsbereiches Lineburg sind erforderiicn.

Die ,Wendlandbahn ist auszubauen und vorrangig so zu strukturieren, daf der bisherige Tages-
takt von 3 Stunden auf 2 Stunden in gesamier Lange von Witienberge bis Buchhoiz bei einer
Fahizeit von ca. 1-%4h zu verdichien ist (Beginn ca. 5:30h — Tagesende 23:30h).

Die Bemessungsgeschwindigkeit des SPNV solite bei V = 120 km/h, des SGV bei V = max. 110
kminh fiegen.

Zugiangen soliten auch im einiagigen SGV bei 1.000 m begrenzi werden (Durchiahrien der
Bahnhéfe), fur den SPV sind soweit sich keine Elektrifizierung generell ergibt, gerduscharme
elekirische Triebwagen zu verwenden.

Die Fragen von 1 und 2-Gleisigkeif, Uberhol- oder Ausweichsirecken ergeben sich aus der
Grundsatzstudie und der Vertaktung von SPNV und SGV.

Die teliweise aufgeiassenen, verduflerien und bebauten Strecken beider Untersuchungstrassen,
insbesondere im nordlichen Biospharenreservai der Eiblalauen (landschaitliches Kultureroe),
sind zu belassen, Natur- und Landschaftsschutzbereiche, auch wenn diese nur im Status FFH
stehen, sollen unverleizi sein, die entstandenen Boden- und Baudenkmale sind zu wiirdigen.
Planfestgestelite Trassen sind im Verfahren bevorzugt zur Beschleunigung der Reakfivierungen
und Ausbauten zu beriicksichtigen, nicht genutzte Trassen und Haltebereiche, Rangierbahnhife,
sind im Zuge der Massnahmen endgliltig zu renaturieren (,das griine Band").

In den anliegenden Planskizzen sind weseniliche Trassenbereiche der VCD-Studie als Hinweis
aufgenommen.

Streckenverwendungen, -ausbauten und -kosten sind auf gleicher Grundlage errechnet worden, je-

doch in Teilbereichen durch spezifische Kosten der Haltepunkte oder Bahnhéfe nach Erfordernis er-
ganzt oder erweitart.

Kosten der A7-Trasse fir 140 Zugpaare des SGV konnten nicht eingebracht werden, jedoch entfllt
durch die Doppelnutzung der Streckenfiihrung fir normale Fahrt von ,Jesteburger Bahn" bis A7 der
gortige Kostenteil von ca. 69 Aio. € aus dieser Nutzungform.

Die Streckenvariante und -ergénzung liegt nun bei ca. 1,0 Mrd. €.

Massnahmen der Strecken Absch.-Kosten Zusatz _
von nach Massnahme ca.km | Mio.€km| Mio.€ Mio. €
Buchholz Jesteburg 1 Zusatzgleis ABS 7,90 5,00 39,501 |Haltepunkt 0,50
Jesteburg Abzweig |Marxen Abzweig SPV +NBS 1,00 8,00 8,00
Jestb. Bahn Nord Abzweig SGV +NBS 1,00 8,00 8,00
Marxen A7 - Unterfuhrung NBS / Trennung 4,40 10,00 44,00} |Haltepunkt 0,50
Brackel Unterfiihrungsausbau |Abzweig SPV +NBS | 1,00 7,000 7,00} |Haitepunkt 0,50
Abz. SPV/SGV Wulfsen ' 2-gleisig +ABS+NBS 4,75 10,00 47,50
Wulfsen L215n Bahlburg/Luhe 2-gleisig +ABS+NBS 5,00 10,00 50,00} |Haltepunkt 0,75
Briicke NBS 2-gleisig +ABS+NBS 0,60 15,00 9,00
Luhe Ochtmissen 2-gleisig +ABS+NBS 9,25 10,00 92,501 {3 Haltepunkte 1,50
Ochtmissen Liineburg Uberwurf 1,50 5,00 7,50
Lineburg Hbf in Liineburg Durchfahrt 5,00 0,00 0,00} |Bahnhof - Ergan 1,50
Laneburg Dannenberg Ausbau + Goéhrde 54,00 6,00/ 324,00
Dahlenburg ___Siid-Umfahrt Géhrde = Nord-SGV 0,00lenth. 0,00
Zieritz o Dannenberg ASB 14,00  3,00] 42,00 |Haltepunkt 0,50
Dannenberg - Ost Dannenberg Verl. Ausbau 1,10 3,00 3,30 0,50
Entfall der Nordstrecke = Elbbriicke Domitz (5 km = 75 Mio. €) Biosphare Elbtalauen 59 km 500 - 600 Mio. €)
Dannenberg - Verl.  |Gartow SGV+SPNV +NBS 22,00 8,00 176,00} |Haltepunkt 0,50
Gartow GrofR Garz SGV+SPNV +NBS 18,00 8,00 144,00{ |Haltepunkte ) 1,50
GroR Garz Aland SGV+SPNV +ABS 2,70 2,50 8,75
Aland Sitidabzweig Kurve/Uberwurf 3,20 10,00 32,00
Aland ) Elbbriicke Erganzung +ABS 3,75 1,25 4,69
Elbbriicke Wittenberge Erganzungen 2,00 1,00 2,00
Wittenberge Stepnitzbriicke Uberwurf 2,00 2,00 4,00
159,15 1051,74) 8,25
gerundet
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Die Strecke von Bhf. Buchholz bis Bhf. Wittenberge ist in Bestandsform (155 km) durch Ortsumfan-
rungen geringfiigig, durch die Géhrde (SGV-Umfahrung) um ca. 2 km, mit der dulleren Umfahrung
des sudlichen Biosphdrenieseivaies Eibitalaue (ginschi. Strecken Witlenberge) mit ca. 160 kim um
ca. 5 km langer als die Urfassung,

jedoch entfalit der Neubau einer Eibbriicke Démitz mit Uferauf- und -ausbauten neben dem Bau-
dgenkmal der alien ,D&mitzbricke” und die Durchschneidung der ndrdiichen in Mecklenburg-
Vorpommern situierien ausgezeichneten Kulturlandschaften.

Die anliegenden Skizzen zur VCD-Studie (Trassenvarianten) wurden ohne Datensatze freundlicherweise von der Deutschen Bahn, Hannover, (DB am
27.5.2015) und dem Falkverlag, Osffildern (am 16.6.2015) zur Verfiilgung gestellt Copyrights liegen bei den jeweiligen Inhabern dieser Rechte (Zustimmung
vom 16.8.2015). Urheberrechie der Erganzungen beim Verfasser, der die Zustimmung zur Veréffentlichung dem DNS am 16.6.2015 erteilie.
Anregungen also bitte zun&chst an den Verfasser.
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