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2 Verkehrliche Effekte DIALOGFORUM
— Auswertung Kapazitatsaussagen BVU-Gutachten SCHIENE

» Betrachtung der 10 Trassenalternativen (tw. mit Varianten) entsprechend BVU-Auspragung
(22.5.2015)

« Zugzahlen in diesem Schritt wie im Gutachten dargestellt

Die verkehrliche Bewertung erfolgt in folgenden Fragestellungen

1. Welche Trassenalternative ist geeignet,
engpassfrei ausreichende Kapazitaten fur die Relationen
Hannover — Hamburg / Bremen zu schaffen?

2. Wirken sich diese Trassenalternativen be- oder entlastend
auf die Knoten Hamburg, Bremen und Hannover aus?

3. Sind im BVU-Gutachten weitere Engpéasse erkennbar?
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2. Kapazitatsergebnisse BVU-Gutachten

Frage 1: Welche Trassenalternative ist geeignet, engpassfrei ausreichende Kapazitaten fur die
Relationen Hannover — Hamburg / Bremen zu schaffen?

® = es verbleiben auf diesen Relationen Engpasse
© (©) = Uberwiegend grin, also Kapazitatsreserven, teilweise blau, also vollausgelastet
(©) © = teilweise blau, vollausgelastet, teilweise grin mit Kapazitatsreserven
Trassen- 1Y 2 3 6 Ash. 8 Alpha 9b OHE | 10
alternative SGV-Y | Bestand | Bestand - Heideb | VCD
Suderb. (a+b)
Ergebnis © ® ® ® (©)©® ® ® (©) ® ® ®
Strecken (®) S
Hannover (mit @ im
— Hamburg NS (mit ® im
/ Bremen Hannover) Knoten
Hannover)
Fazit: Der GroBteil der Trassenalternativen lasst gﬂ'
Engpasse auf den Strecken erwarten
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— Auswertung Kapazitatsaussagen BVU-Gutachten SCHIENE

Frage 2:
Wirken sich diese Trassenalternativen be- oder entlastend auf die
Knoten Hamburg, Bremen und Hannover aus?

=>Die Engpasse im gesamten Knoten Bremen bleiben bei allen
Trassenalternativen bestehen.

=>» Ein Handlungsbedarf fur den Knoten Hamburg geht aus dem
Gutachten nicht hervor, ist jedoch ebenfalls bekannt.

Ein Einfluss der Trassenalternativen auf den Knoten Hamburg ist
ebenfalls nicht direkt ableitbar.

=> FUr den Knoten Hannover sind entlastende Wirkungen durch die
Trassenalternativen 1 Y-Trasse, 7 Amerika-Linie und 9a OHE zu
erwarten.

Frage 3:
Sind im BVU-Gutachten weitere Engpasse erkennbar?

=>»Bei allen Trassenalternativen sind erganzende Mal3nahmen
auBBerhalb der eigentlichen MalBnahme erforderlich.
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Die Auswertung der im BVU Gutachten dargestellten Alternativen
zeigt, dass aus Sicht der Lander die Alternativen

. Y-Trasse
. Ashausen — Unterluf3
 Alpha

potentiell in der Lage sein kdnnten, die verkehrlichen Engpasse
auf den Strecken Hannover — Hamburg / Bremen aufzuldsen.
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Zu den von BVU berulcksichtigten Randbedingungen haben die Lander folgende

Anmerkungen:

« Die angesetzten Zugzahlen erscheinen aufgrund der Methodik und angesichts der
erwarteten Guterverkehrsmengen aus der Seeverkehrsprognose als zu gering
(z.B. unrealistisch lange Zuge im Durchschnitt)

* In der Folge sind insbesondere die Zugzahlen Uber den Knoten Bremen deutlich zu
gering.
Daher werden tber den Knoten Bremen fur die Gberschlagliche Betrachtung
+ 60 ZUge/Tag aus/nach Bremerhaven und +30 Zuge/Tag aus/nach Niedersachsen
angenommen.

« Bei der Anbindung Bremerhavens mussen 40 Zuge/Tag auf der Strecke uber
Bremervorde und Rotenburg bericksichtigt werden.

« Neben dem Seehafenhinterlandverkehr missen auch Schienenguterverkehre
ohne Seehafenbezug angemessen bericksichtigt werden.

« Fur den Ostkorridor werden rund 60 Guterzuge pro Tag unterstellt (BVU).




DIALOGFORUM
SCHIENE

Herangehensweise

1. Betrachtung der Verkehrswertkriterien des Dialogforums

2. Verkehrliche Effekte
— Auswertung Kapazitatsaussagen BVU-Gutachten (22.5.2015)

3. Eigene Pramissen

4. Abschatzung der Kapazitatswirkungen entsprechend BVU-
Gutachten bei eigenen Pramissen

10



4 Abschatzung der Kapazitatswirkungen bei veranderten
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Trassenalternative Y-Trasse mit Landerpramissen

Strecken
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Trassenalternative schafft
Kapazitaten

Verscharfte Schwachstelle:
Rotenburg - Verden

Schwachstelle
Uelzen - Wieren

Bremen — Verden und Nienburg
— Wunstorf nur blau
— evtil. nicht ausreichend

Far den SPNV Mdoglichkeiten zur
Verbesserung auf Bestands-
trecken, ggf. wg. zusatzlicher
Belastung Nienburg — Verden
fraglich

Verzicht auf 4. Gleis Lauenbrick
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Auswertung 5 Ashausen — UnterIuB mlt Landerpramlssen

r | Strecken

we= Kapazitatsreserven
|| = Vollauslastung
w== (Jberlastung
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> Trassenalternative schafft

Kapazitaten ftr Nord-Sid

Keine Anbindung Knoten
Bremen an Ostkorridor

(Bremen) — Verden — Nienburg —
Waunstorf nur blau; ggf. wg.
zusatzlicher Belastung fraglich
Celle — Hannover nur blau
Verscharfte Schwachstellen:
Rotenburg — Verden

Uelzen — Wieren

Far den SPNV Mdglichkeiten zur

Bestandstrecke H — HH
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Verbesserung auf der
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Auswertung 8 AIpha—Losung mlt Landerpramlssen
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> (Bremen) — Verden —
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» Hamburg — LUneburg —
Uelzen - Celle — Hannover
nur blau - Klarungsbedarf
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» Schwachstellen:
 Uelzen — Wieren

» Klarungsbedarf fur den
SPNV

13



" . — _ DIALOGFORUM
4 Abschatzung der Kapazitatswirkungen bei veranderten Pramissen™\"" ¢cene

Fazit: Um den verkehrlichen Anforderungen zu gentgen, sind aus Sicht der
Lander bei allen Trassenalternativen Anpassungen notwendig.

« Nach dem BVU-Gutachten weisen die Strecken zwischen Bremen bzw. Hamburg
und Hannover fr den Bezugsfall 2030 zwischen 6 und 9 Uhr bereits in vielen
Abschnitten eine Uberlastung aus (Abbildung 9, linke Grafik auf S.10) .

« Fur eine abschlieBende Bewertung ist zusatzlich zu den Tagesauslastungen des
BVU-Gutachtens die Darstellung der Hauptverkehrszeit erforderlich, denn diese
ist engpassbestimmend (z.B. 6 bis 9 Uhr).

« Auch aus Sicht des SPNV miussen in den Hauptverkehrszeiten, in denen die
hochste Nachfrage besteht, alle Engpasse beseitigt werden, um das SPNV-
Angebot bei guter Betriebsqualitat durchzufiihren. Bleiben Uberlastungen durch die
Zunahme des Glterverkehrs bestehen, so ist die Sicherstellung des SPNV-
Angebotes nicht gewahrleistet, da die gesetzlich geregelte Trassenvergabe derzeit

keinen Vorrang flr den vertakieten SPNV vorsieht.
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Fazit: Um die verkehrlichen Anforderungen zu erflllen, sind aus Sicht der
Lander bei allen Alternativen Anpassungen notwendig.

« FUr eine abschlieBende Bewertung ist zusatzlich zu den Informationen des
BVU-Gutachtens die Darstellung der Varianten in der Hauptverkehrszeit (6 - 9 Uhr)
erforderlich, denn dieser Zeitraum ist engpassbestimmend.

« Ein zweigleisiger Ausbau Rotenburg — Verden ist bei allen Trassenalternativen —
auch ohne Korrektur der Zugzahlen erforderlich.

- Eine Erganzung der Amerika-Linie ist erforderlich.
Der Umfang der MaBnahmen ist von der Trassenalternative abhangig.

« Die besten Voraussetzungen unter verkehrlichen Aspekten bieten die
Trassenalternativen Y-Trasse, Ashausen-Varianten und Alpha. Es bestent
allerdings noch Klarungsbedarf.

15



