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Herangehensweise

1. Betrachtung der Verkehrswertkriterien des Dialogforums

2. Verkehrliche Effekte
— Auswertung Kapazitatsaussagen BVU-Gutachten (22.5.2015)

3. Eigene Pramissen

4. Abschatzung der Kapazitatswirkungen entsprechend BVU-
Gutachten bei eigenen Pramissen
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Kriterium 1 (Realisationszeit):
Erforderliche Informationen lassen sich nicht aus dem BVU-Gutachten entnehmen =>
moglich ist nur eine pauschale Aussage zur Realisierbarkeit einzelner Variantenteile

Kriterium 2 (Schrittweise Inbetriebnahme):
Einschatzung ist moglich,
+ einzelne Bausteine einer Variante sind vor Ende der GesamtmalBnahme verfligbar

Kriterium 3 (Nutzen fir SPNV, SPFV und SGV):
Ansatz:
3a - SPFV: + Fahrzeitverklrzung moglich; Moglichkeiten flr zusatzliche Halte
3b - SPNV: + Fahrzeitverklrzung auf bestehenden SPNV-Linien;
Moglichkeit fur zusatzliche SPNV-Verbindungen
3c-SGV: + Schaffung neuer, wettbewerbsfahiger Fahrtmdglichkeiten,
Verkirzung der Transportwege
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Kriterium 4 (Be- und Entlastung der Knoten):

Die Knotenproblematik wird nach Aussage des BMVI separat untersucht (und gelost).
Es kann allenfalls dargestellt werden, ob eine Be- oder Entlastung der Knoten durch die
jeweilige Alternative zu erwarten ist.

Kriterium 5 (Zusatzliche Kapazitaten):

Die Sicht ist bei dieser verkehrlichen Betrachtung auf die Frage fokussiert,
ob die Trassenalternativen den verkehrlichen Anforderungen genugen.
Hierzu die nachsten Kapitel.
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1Realisa- Im Allgemeinen 2030 oder spater. AulRer: Ausbau Rotenburg — Verden, Nienburg — Wunstorf, Amerikalinie (alle bis 2025).

tionszeit Ansonsten keine Bewertung maoglich.
2 schrittw.
Inbetr.n. 0 0 % . + + + + 0 0 +
3a Nutzen
SERY + 0 0 0 + + 0 0 0 0 0
3b Nutzen + bei + bei
SPNV 0 0 0 0 0 0 V groRer V grolRer + + <
80 km/h 80 km/h
3c Nutzen
- + + 0 0 + + + + (+)0 + +
4 Siehe nachste Kapitel
Entlastung
Knoten
5. . . :
Kapazitit Siehe nachste Kapitel
+ = Alternative wirkt positiv
0 = Alternative zeigt keine Wirkung



