Dialogforum Schiene Nord — AG Alpha, 2. Treffen am 08.09.2015 in Hannover
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W DIALOGFORUM

Alpha-Variante - mogliche Umroutung im Uberblick SCHIENE NORD

Arbeitsgruppe Alpha
Mogliche Umroutung Alpha (Zugzahlen
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Arbeitsgruppe Alpha

Uberpriifung der Auswirkungen von Kosten und
Nutzen der moglichen Umroutung Alpha

— Aufgabenstellung 1

m Uberpriifung der Umroutung in Richtung Blichen (+104 Ziige)*:
— Entlastung der vollausgelasteten Strecke Maschen-Uelzen
— Entlastung der Uberlasteten Strecke Uelzen-Wieren bzw. der vollausgelasteten Strecke Wieren-Stendal

m Uberpriifung der Umroutung in Richtung Osnabriick (+63 Ziige):
— Entlastung der vollausgelasteten Strecke Verden-Nienburg
— Geringfuigiger Ausbau Nienburg-Minden (Beriicksichtigung ESTW Minden und Herstellung 740m-Uberholgleise)

m Uberpriifung Zufiihrung von Ziigen (iber die EVB-Strecke Bremerhaven-Rotenburg (40 Ziige):
— Notwendigkeit 2-Gleisigkeit zwischen Rotenburg-Verden

m Betrachtung hoherer Zugzahlen tGber den Knoten Bremen

*Es wird ein einheitlicher Trassenpreis auf beiden Routen vorausgesetzt

2



p/

W DIALOGFORUM
SCHIENE NORD

Arbeitsgruppe Alpha

Uberpriifung der Auswirkungen von Kosten und
Nutzen der moglichen Umroutung Alpha

— Aufgabenstellung 2 (optional)

m Uberpriifung InvestitionsmaBnahmen in Richtung Biichen/Wittenberge:

— Kapazitatsgewinne von ca. 20 Trassen am Tag durch Uberholungsbahnhof bei Aumiihle und Uberholgleis in
Ludwigslust, Hagenow Land, Jasnitz und Pritzier

m Uberpriifung InvestitionsmaBnahmen zwischen Liineburg und Uelzen:

— Statt komplette Dreigleisigkeit Lineburg — Uelzen nur teilweiser Ausbau, z.B. Uberholgleis in Bienenbiittel und
direkte Anbindung von Lineburg Westseite in Richtung Uelzen (Hierdurch Kapazitatsgewinne von ca. 30
Trassen am Tag)

m Uberpriifung InvestitionsmaBnahmen zwischen Nienburg und Wunstorf:

— Kapazitatsgewinne von ca. 20 Trassen am Tag durch Uberholgleise in Hagen sowie Poggenhagen und mittiges
Wendegleis in Verden und Nienburg
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Vermerk zur Besprechung AG Alpha am 8.September in Hannover

Optimierung

Herr Bischoping und Herr Limprecht erldutern die Folien zu einer moglichen Optimierung der Alpha-
Variante hinsichtlich Kapazitdaten und Nutzen-Kosten-Aspekten.

Ausgangsbasis ist das die Alpha-Variante entsprechend BVU-Gutachten (22.5.2015) (Folie 1 linkes
Bild).

Im ersten Schritt erfolgt die Betrachtung realistischer Routungsmaoglichkeiten. Hintergrund hierfir ist
der Bedarf an ausreichenden Kapazitaten, um nicht nur fir die bei BVU ermittelten Zugzahlen eine
befriedigende Losung zu erreichen, sondern es miissen auch absehbar héhere Zugzahlen im
Guterverkehr tGber den Knoten Bremen und Reserven fiir den Nahverkehr berticksichtigt werden.

Diese Routungsbetrachtungen bestehen aus 3 Verlagerungen (Folie 1 rechtes Bild):

Verlagerung 1: 40 Ziige aus Bremerhaven (iber die Strecke Bremervorde — Rotenburg. Es wird eine
Elektrifizierung und eine Verbindungskurve in Rotenburg in Richtung Verden unterstellt. (Die
Ertlichtigung fur diese Kapazitat ist derzeit in Umsetzung.)

Verlagerung 2: 63 Ziige werden statt (iber Verden — Nienburg Giber Bremen-Sagehorn — Osnabriick
gefahren. Die dann resultierende Zahl von taglich 105 Glterzigen Sagehorn — Osnabriick entspricht
sowohl den Relationen der Ziige bei Restriktionsfreier Routenwahl wie auch der im BVU-Gutachten
dargestellten Kapazitat.

Verlagerung 3: 104 Ziige werden statt Gber Harburg — Uelzen — Stendal liber Hamburg — Wittenberge
— Stendal gefahren. Die dann entstehende Summe von taglich 149 Giiterziigen liegt oberhalb der
Aussagen fiir die Strecke Hamburg — Wittenberge im BVU-Gutachten. Es stellt sich also die Frage, ob
die Kapazitat ausreichend ist. Als grobe Abschatzung wurden die Daten der Bedarfsplaniiberpriifung
2010 herangezogen. Die fur die Verkehrsumlegung genutzten Streckenkapazitdten wurden seinerzeit
von der DB Netz AG zur Verfiigung gestellt. Herr Bohm erganzt, dass die damals von der DB Netz AG
verwendete Methode Strele vergleichbare Ergebnisse zur von BVU weiter entwickelten Methode zur
Ermittlung der Streckenkapazitaten erzeuge. In diesen Betrachtungen werden fiir eine Umroutung
nur die Ziige mit Ziel oder Quelle Osten/Stidosten betrachtet. Diese betragen It. BVU-Gutachten ca.
200 Zige, die bei restriktionsfreier Fahrt entweder iber Wittenberge oder tber Uelzen-Stendal
fahren kénnen. Der derzeit in Umsetzung befindliche Ausbau Uelzen — Stendal wurde im Bezugsfall
unterstellt. Dies fuhrt aufgrund glinstigerer Trassenpreise zu einer Steigerung der Attraktivitat dieser
Route, auch fir Zige, die bislang eher tiber Wittenberge gefiihrt worden sind. Eine Vereinheitlichung
der Trassenpreise fir die beiden Laufwege kdnnte zu einer ausgewogenen Aufteilung beitragen.

Unter Annahme einer Entlastung der Ost-West-Achse im Bereich Hannover durch weitere
MaBnahmen auflerhalb der Alpha-Variante ware der im BVU-Gutachten aufgezeigte Engpass
entlastet.

Diese Betrachtung ist auf die erforderliche Kapazitidt bezogen und stellt keine abschlieBende Aussage
zum Aufkommen auf einzelnen Abschnitten in 2030 dar. Dieser Wunsch nach Aussage zum



tatsachlichen Aufkommen ist ohnehin nicht aussagekraftig in Relation zum heutigen Aufkommen,
sondern es misste in der Kommunikation mit moglichen Betroffenen immer das mégliche
Aufkommen mit und ohne InfrastrukturmaRnahme verglichen werden.

Aufgabenstellung an BVU

Aus dieser Umroutung wird auf Folie 2 eine Aufgabenstellung fiir eine erneute Berechnung durch
BVU formuliert. Neben den Umroutungsvorschlagen wird eine Modifikation der bisherigen Alpha-
Variante vorgeschlagen:

e Statt einer vollen Zweigleisigkeit Nienburg — Minden soll nur ein geringfiigiger Ausbau
(Verlangerung der Begegnungsgleise auf 740 m und ggf. Neuerrichtung weiterer
Begegnungsmoglichkeiten)

* AuBerdem sollen die Auswirkungen des neuen elektronischen Stellwerks Minden bericksichtigt
werden. Neben der Aktivierung von Begegnungsmoglichkeiten wird hierdurch die Betriebszeit
erweitert. Dieser Nutzen ist zu einzubeziehen. Die MaBnahme erfolgt im Rahmen der
Bestandsnetzerhaltung und ist somit nicht Teil der Alpha-Kosten. (Diese Betrachtung entspricht
auch der Forderung nach Optimierungen im Bestandsnetz.)

e Durch die Umroutung wird die Notwendigkeit eines zweigleisigen Ausbaus Rotenburg — Verden (=
Teil des Alphas) nicht infrage gestellt.

Sollte aus dieser Aufgabenstellung entweder eine unzureichende Kapazitat oder Wirtschaftlichkeit
resultieren, werden auf Folie 3 weitere Optimierungsmoglichkeiten angeboten. Hierzu zahlt auch der
mogliche Verzicht auf einen vollen dreigleisigen Ausbau Liineburg — Uelzen und ggf. punktuelle
MaBnahmen. Diese Option konnte auch unter dem Aspekt moglicher Realisierungsprobleme in den
Ortsdurchfahrten sinnvoll sein.

Zu den Zugzahlen wird es noch einen Termin zwischen Niedersachsen, Bremen und dem Bund geben.
Offene Fragen
Im nachsten Schritt wurden die noch offenen Fragen aus der ersten Sitzung abgeglichen.

Zentrale Frage ist weiterhin die Entwicklungsmoglichkeit des SPNV. Frau Dr. Eickmann weist auf eine
Einbeziehung der maRgeblichen Hauptverkehrszeit 6 bis 9 Uhr hin, mit der die Qualitdt des SPNV
beurteilt werden kann. Diese Betrachtung sollte Teil der Aufgabenstellung sein. Erganzend erlauterte
Herr Limprecht, dass auf der Amerika-Linie weiterhin von einer Streckengeschwindigkeit von 80 km/h
ausgegangen wird und dass bei 40 Giterzigen pro Tag durchgehende Verdichtungen fir den SPNV
nicht vorgesehen sind. Herr Wyderka sieht hier noch Handlungsbedarf und auch Mdglichkeiten
sowohl bei der Frage der Streckengeschwindigkeit wie auch bei der Gestaltung des SPNV.

Konkrete Aussagen zu den Kapazitatswirkungen von TeilmaBnahmen des Alphas liegen nicht vor und
sind nach Aussage von Herrn Limprecht nicht zielfihrend.

Die Kosten fiir Lirmvorsorge werden bei der Nutzen-Kosten-Bewertung auf Basis der gesetzlichen
Grundlage durchgefihrt. Bei der Amerika-Linie wird eine durchgehende Larmvorsorge angenommen.

Lokale Detailfragen zur moglichen Ausgestaltung einzelner TeilmaRnahmen wurden beantwortet.

Zur Definition der Alpha-Variante wurde vereinbart, dass es keine Ausweitungen geben soll, sondern
dass erganzende MaRnahmen separat zu betrachten sind. Daher bleibt es beim Namen Alpha, die
Einbeziehung moglicher Modifizierungen innerhalb der definierten Strecken erfolgt tiber das
jeweilige Datum zur Alpha-Variante.



Vorbereitung Dialogforum 11.9.2015

Am Freitag, den 11.9.2015 soll Herr Wyderka die Ergebnisse der AG Alpha vortragen. Er wird hierfur
die beigefligten Folien in Gbersichtlicher Form verwenden. Zu seinem Vortrag gehort der Auftrag an
den Bund, das Alpha modifiziert zu rechnen und die optionalen Optimierungsvorschlage bei Bedarf
einzubeziehen. Auch weitere Optimierungen sind denkbar. Es wird in einem solchen Bedarfsfall eine
kurzfristige Rickkopplung mit der AG gewiinscht. Die Neuberechnung des Alphas bietet sich an, da
aus Sicht des Bundes diese Trassenalternative vielversprechend erscheint. Der Gutachter des Bundes
wird vrs. mindestens 4Wochen Zeit fir die Berechnung benétigen. Eine Befassung im Dialogforum
koénnte dann in der Oktobersitzung maoglich sein.

Je nach Ergebnisvorlage soll eine weitere Sitzung der AG Alpha stattfinden. Dann soll auch der
Umgang den entweder bereits vorhandenen oder auch moglichen Ergebnissen besprochen werden.

Die beigefiigten Folien bericksichtigen die Ergebnisse der Diskussion.

Gez. Dr. Eickmann / Wyderka

Anlagen: Folien zur Optimierung, Ubersicht Begegnungsbahnhéfe Amerika-Linie und Teilnehmerliste



Amerika-Linie

Folgende Tabelle zeigt den Planungsstand, der nach Kenntnissen der DB bis dato auch von den
Gutachtern des Bundes verwendet wird und dementsprechend auch fiir die Uberlegungen zur
Amerikalinie verwendet wurde.

Kreuzungsbahnhéfe:

Ebstorf

1 neues bahnlinkes Uberholgleis Gz-lang (NL
=750m), Rickbau vorh. Gleis, Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v = 60 km/h

Brockhofe

neuer Ubf: 1 neues bahnlinkes Uberholgleis
Gz-lang (NL=750m), Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v=60 km/h

Munster

2 Uberholgleise Gz-lang (NL = 750m), Riickbau
vorh. Gleise, Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v = 60 km/h

Emmingen

neuer Ubf: 1 neues bahnlinkes Uberholgleis
Gz-lang (NL=750m), Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v = 60 km/h

Soltau

1 Uberholgleis (bahnlinks auf NL=750m
verldngern, Riickbau vorh. Gleis, Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v =60 km/h

Leitzingen

neuer Ubf: 1 neues bahnlinkes Uberholgleis
Gz-lang (NL=750m), Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v=60 km/h

Visselhovede

Verlangerung der Gleise 2 und 5 (beide
bahnlinks) als Gz-lange U-Gleise (NL =750m),
Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit v=60 km/h

Bendingbostel

neuer Ubf: 1 neues bahnlinkes Uberholgleis
Gz-lang (NL=750m), Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v=60 km/h, kein NV-
Halt

Kirchlinteln

neuer Ubf: 1 neues bahnlinkes Uberholgleis
Gz-lang (NL=750m), Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeit v=60 km/h




