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Der Bundesverkehrswegeplan ist das zentrale
Steuerungselement der Verkehrsinfrastrukturpolitik

Bundesverkehrswegeplane...
...dienen der Erhaltung, dem Ausbau und Neubau von Infrastruktur.
...sind verkehrstragerubergreifend angelegt (Stral3e, Schiene, Wasserstralde).

...stellen den Infrastrukturbedarf und die Bauwurdigkeit fest.

...gelten in der Regel fur

ca. 10 - 15 Jahre. Regierungs- Bundesverkehrs-
programm wegeplan (BVWP)
...werden von der Bundes-
regierung aufgestellt.
Rechtsnorm Ausbaugesetze mit Haushaltsplanung/
Bedarfsplanen Fmanzuerung
Planung Fachplanungen

Quelle: Eigene Darstellung
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Der BVWP hat eine Geschichte
BVWP 1 9 7 3 » Vorbereitung des Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsverkehrs
(NBS Hannover — Wirzburg und Mannheim — Stuttgart)
BVWP 1 980 « Reaktion auf steigende Olpreise
* Reduktion der Bundesfernstra3enplanung
BVW P 1 9 85 * Betonung des Ausbaus des Eisenbahnnetzes
(NBS Koln — Rhein/Main und NBS/ABS Karlsruhe - Basel)
BVWP 1 99 2 * Ausbau des Verkehrsnetz fir das vereinigte Deutschland
(NBS Berlin — Hannover, Y-Trasse und Berlin — Erfurt — Nurnberg)
BVWP 2003 » Erhohte Bedeutung der Komponenten Umwelt, Raumordnung und
Stadtebau
BVWP 20 15 * Erhalt vor Neubau
* Prioritat von Luckenschlissen
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Was ist der Bundesverkehrswegeplan BVWP 20157
Wie entsteht der BVWP 20157

Was ist der Stand des Verfahrens?
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Ausblick und Fazit —
Wie flieRen die Arbeiten des Dialogforums in den BVWP 2015 ein?
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Was sind die Grundlagen eines BVWP?

 Projektideen werden
« auf Basis von Verkehrsprognosen
« umfassend bewertet und auf Basis der Ergebnisse

« priorisiert, d.h. in Dringlichkeitsstufen eingeteilt.
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Der BVWP 2015 ermittelt den Infrastrukturbedarf auf Basis der
Verkehrsprognose fir das Jahr 2030

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

2030 Analyse bewertung
Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

.
Erhaltungsbedarfs- Gesamtplan und Umweltbericht
prognose 2030 inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung
> Beteiligung

10
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Der BVWP wird unter intensiver

s s Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.

I ST [ veretentenung memetste 3 2t
inkl. Auslegung)

Konzeptphase

Prognosephase

Bewertungsphase

Referentenentwurf

Beteiligung

Grundlage der
Beteiligung

Verbande

Birgerinnen
und Burger
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Bundesministerium - - - . .
R ‘ B‘?Qi‘{i{ek‘?.?{ré’tél?ukwr Projektideen: Die Sammlung von Projektideen
erfolgte unter Beteiligung der Blrger

Netzprufg/Engpassanalyse Projektanmeldung Projektprufung

= Verotffentlichte Engpassanalyse 2025 flr Stral3e und Schiene als
Grundlage

= Anmeldung von Projekten zur Bewertung abgeschlossen
= Stral3e: ca. 1.700 Projektvorschlage (StralRenbauverwaltung der Lander)

= Schiene: ca. 1.000 Projektvorschlage (DB Netz AG und weitere EIU, Verbande,
Lander, Blrger)

= \Wasserstral3e: ca. 50 Projektvorschlage (Wasser- und Schifffahrtsverwaltung,
Lander)

= Bilrgerbeteiligung ist wesentliche Komponente, viele gute
Projektideen wurden von Blrgerinnen und Blrgern eingereicht.

12
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Verkehrsprognose 2030 bildet zentrale
Grundlage fur den BVWP 2015

= Die Verkehrsprognose sagt aus, wie sich der Verkehr vom Jahr
2010 bis zum Jahr 2030 entwickeln wird.

Die Pramissen und Ergebnisse wurden in mehreren Sitzungen mit
BlUrgern und Verbanden intensiv diskutiert und validiert.
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Wirtschaft
Bevdlkerung

Mobilitatskosten

Verkehrsangebot

Umweltaspekte

Wesentliche Treiber im Verkehrsprognoseprozess

BIP
PV: insb. verfligbares Einkommen
GV: AulRenhandel, Branchenstruktur (transportintensive Branchen)

Demographischer Wandel
Siedlungsstruktur
PV: insb. Erwerbstatigkeit, Pendlerverhalten, Auszubildende

Nutzerkostenentwicklung
Effizienzentwicklung in den Verkehrsarten

Infrastruktur
Betriebsangebot
Motorisierungsgrad

Verringerung spezifischer Verbrauche / Emissionen
Antriebsartenstruktur
Energietragerstruktur der Stromerzeugung

- Wirtschaft und Bevdlkerung beeinflussen die
14 Verkehrsentwicklung am starksten
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Gesamtwirtschaftliche Entwicklung

BIP-Wachstum 2010 - 2030
in % p.a.

Deutschland 1,14
Europa 1,38
Welt 2,25
AulRenhandel Deutschland _
Exporte 3,63

Importe 3,99

15
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Demographische Entwicklung fihrt zu Einwohnerrtickgang

Einwohner (Mio.)
90,00

Erwerbstatige (Mio.)

80,21
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Regionale Unterteilung

17
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Der Personenverkehr wachst bis 2030 weiter

Verkehrsleistung in Mrd. Pkm

Wachstum
+13% -¥ 1261,7
2 1117,3 — 87.0 +65%
Luftverkehr 8 +6%
OSPV* +19%

Eisenbahn

Sk +10%

18 2010 2030

*Offentlicher StraRenpersonenverkehr
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Besonders im Glterverkehr nimmt die Verkehrsleistung zu

Verkehrsleistung in Mrd. tkm Wachstum

+23%

> 607,11 +43%

Binnenschiff

Eisenbahn

+39%
Stral3e

19 2010 2030
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Seeverkehrsprognose 2030 —Zunahme des Umschlags

Umschlag in Mio. t

500 -

400 -

300 -

200 -

100 -

2010

+2,0%
p.a.

+3,0%
p.a.

2030

1 Ostsee M Nordsee
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Seeverkehrsprognose 2030 —

Umschlagsentwicklung der Nordseehafen

Umschlag in Mio. t
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Nordenham _-‘;
Cuxhaven _-[—33,3%
Stade | 0,7%
Emden | 2,1%
Brunsbiittel | 1,8%
Brake | d|a,1%
Bremen | 1,0%

Wilhelmshaven 3,8%
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Was bedeuten diese Prognoseergebnisse flr das
Schienennetz im Norden?

%
a

N
&S

== ( : " Die Engpassanalyse des
= y = _ Bezugsfalls 2030 zeigt Probleme
Yﬁ/ , A‘ insbesonde__re zwischen Lineburg
‘r " und Celle (Uberlast von ca. 140
\ - ‘ Guterztgen pro Tag) sowie
\ e/ zwischen Nienburg und Verden
i , (Uberlast verursacht durch ca. 60
Zuge pro Tag).
~ 4 . , » Es fehlen also zwei Gleise in
— | ‘“‘ﬁ ‘,% Nord-Siid-Richtung.

22
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Verkehrsstrome Maschen

Die Verkehrsstrome von und
nach Maschen (Rangierbahnhof
fur Hamburg) kommen
insbesondere aus

» Lehrte (Mega-Hub),

* CZ (Uber Dresden)

* Rhein-Main-Gebiet,

* Rhein-Neckar-Gebiet

 Stuttgart,

« Mlnchen

* Nurnberg.
Zu einem deutlich kleineren Teill
sind auch Verkehre nach AT
(Gber Regensburg und
Rosenheim) und Polen (Uber
Frankfurt/O) vertreten




R

27

Bundesministerium
fuir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Bewertung: Das BVWP-Bewertungsverfahren
umfasst 4 Module:

= |n Geldeinheiten messbar:
* Nutzen-Kosten-Analyse
= Nicht in Geldeinheiten messbar:
= Umweltbeurteilung
= Raumordnerische Beurteilung (falls relevant)

= Stadtebauliche Beurteilung (falls relevant)
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Bewertung: Kosten-/Nutzen als zentrales
Entscheidungskriterium

= Die (quantifizierbaren) Nutzen des untersuchten Projektes werden
ermittelt:, z.B.

« Betriebsflhrungs- und Vorhaltungskosten im Personen- und Gliterverkehr
(u.a. Kraftstoffkosten, Lohnkosten, Fahrzeugkosten)

« Zeitkosten im Personenverkehr und Guterverkehr (u.a. Zeitgewinne im
Freizeitverkehr, fir Geschéaftsreisende und Logistikunternehmen)

« Zuverlassigkeit des Verkehrsablaufs (u.a. bessere Planbarkeit von Reisen
und Transporten)

» Verkehrssicherheit (Vermeidung von Produktionsausfallen und menschlichem
Leid)

* Umweltwirkungen (Larm, CO,, NO,.und kanzerogene Schadstoffe)

« Erhaltungskosten (Erhaltungskosten zu bewertender und/oder zu
entlastender Verkehrsinfrastrukturprojekte)

. = und den Investitions-Kosten gegenubergestellt.



% Bundesministerium
fuir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Bewertungsansatz

Verkehrsauf-
kommen

j Ohne-Fall MH 2 ,
Bezugsinfra- | ewertung
struktur Effekte der Effekte -
Nutzen

g ] ‘

Projekt-
definition

Kosten

29
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Vergleichsfall (ohne Projekt)

30

Bundesministerium
fuir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Grundsatze der Bewertung

Planfall (mit Projekt)




AR | Bundesniistrium Nutzen-Kosten-Verhaltnis von tber 1 zur

fir Verkehr und

dgrate nfestker - Aufnahme von Projekten in den BVWP
erforderlich

Nutzen-Kosten-Verhaltnis als
Kosten Nutzen
Entscheidungskriterium:

Nutzen Reisezeitvortejle
NKV = ——
Kosten
Verkehrs-
Sicherheit

Emlssmnen
Investitionen

Bundeshaushaltsordnung (CO2, Larm.

Betnebskusten

fordert zwingend:

NKV > 1

31
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Bewertung: Das BVWP-Bewertungsverfahren
umfasst 4 Module:

= Umweltbeurteilung:

= Beeintrachtigung von Vorrangflachen des Natur-, Kultur- und
Landschaftsschutzes (Natura 2000, Landschaftsschutzgebiete etc.),

» Flacheninanspruchnahme (versiegelte und unversiegelte Flachen)

= Zerschneidungswirkungen (unzerschnittener Raume)

= Raumordnerische Beurteilung:

* An- und Verbindungsqualitaten im Personen- und Guterverkehr,

= Raumliche Auspragungen von Erreichbarkeitsdefiziten

= Stadtebauliche Beurteilung:

=  StralRenraumeffekte

» Flachen- und ErschlielBungseffekte,
32

= Sanierungs- und Erneuerungseffekte
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Priorisierung/Dringlichkeitseinstufung:

Grundsatzliche Priorisierung:
= Erhaltung vor Aus- und Neubau zur Sicherung des Bestandes

= Aus- und Neubau zur Engpassbeseitigung auf wichtigen Verkehrsachsen

Dringlichkeitsstufen des BVWP
= Vordringlicher Bedarf:
Projekte mit einem hohen Nutzen-Kosten-Verhaltnis
= Weiterer Bedarf:
(Wirtschaftliche) Projekte mit einem Nutzen-Kosten-Verhdltnis von tber 1, deren

Investitionsvolumen jedoch den bis 2030 zur Verfiigung stehenden Finanzrahmen
33 Uberschreitet
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Was ist der Bundesverkehrswegeplan BVWP 20157

Wie entsteht der BVWP 20157?

Was ist der Stand des Verfahrens?

Ausblick und Fazit —

Wie flieRen die Arbeiten des Dialogforums in den BVWP 2015 ein?
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Bundesverkehrswegeplan 2015 — wie geht es weiter?

2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘

A. Konzeptphase

Neue Grundkonzeption
Modernisierung BVWP-Methodik

B. Prognosephase

Globalprognose
Sektoralprognosen

Netzméangelanalysen/Projektdefinition
Bewertungen (Umwelt/NKA/Stadtebau)

D. Beteiligungs-/Abstimmungsphase

Ressorts, Lander
Offentlichkeit (Verbande/Biirger)

E. Beschlussphase -
BVWP (Bundeskabinett)

Ausbaugesetze (Deutscher Bundestag)

35
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Der BVWP wird unter intensiver

s s Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet.

I ST [ veretentenung memetste 3 2t
inkl. Auslegung)

Konzeptphase

Prognosephase

Bewertungsphase

Referentenentwurf

Beteiligung

Grundlage der
Beteiligung

Verbande

Birgerinnen
und Burger

36

Entwurf der Entwurf der n Informationsveranstaltung
Grundkonzeption Bewertungsmethodik

[ e« [ T 4 orsaonsasspreet

Festlegung
Szenario

Gelegenheit zur schriftlichen Stellungnahme

Prognose-
ergebnisse
Projekt-
anmeldung

Referenten- |Kabinett-
entwurf beschluss
inkl. SUP

E E E E Internetseite a E
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Was ist der Bundesverkehrswegeplan BVWP 20157

Wie entsteht der BVWP 20157?

Was ist der Stand des Verfahrens?

Ausblick und Fazit -

Wie flieBen die Arbeiten des Dialogforums in den BVWP 2015 ein?
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Wie werden die Arbeiten des Dialogforums in den BVWP
2015 aufgenommen?

« Der Bund hat keine ,Vorzugsvariante” und respektiert die
Ergebnisse des Dialogforums.

* Die Ergebnisse des Dialogforums fliel3en direkt in den
Bewertungsprozess des neuen BVWP ein.

« Voraussetzung fur eine Aufnahme in den BVWP:
» Verkehrliche Sinnhaftigkeit (Auflésung der Engpasse, Erflllung der
verkehrlichen Bedtrfnisse)
» Positive gesamtwirtschaftliche Rentabilitat.

 Wir werden einen ,Platzhalter® Netzkonzeption Nord aufnehmen,
sofern die Ergebnisse des Dialogforums noch nicht vorliegen.



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

Invalidenstral3e 44
D-10115 Berlin

E-Mail: juergen.papajewski@bmvi.bund.de

www.bmyvi.de



