Resolution
zur alternativen Neubaustrecke fiir den

Schienengiiterverkehr (SGV-Y)

Der Kreistag des Landkreises Celle beschlieftt:

1.

Der Landkreis Celle lehnt eine Neubaustrecke fiir den Schienengiterverkehr
(SGV-Y) durch das Gebiet des Landkreises Celle ab.

Die Deutsche Bahn AG wird aufgefordert, die zukinftigen Schienenguterverkehre
uber zu erweiternde Bestandsstrecken an die Bestimmungsorte zu flhren. Der
Personenfernverkehr (z.B. ICE/IC), der fiir Celle eine besondere Bedeutung hat, darf
hierdurch nicht beeintrachtigt werden. Dabei ist der bestmogliche Larmschutz fir die

Birgerinnen und Blrger sicherzustellen.

Dartber hinaus wird die Deutsche Bahn AG aufgefordert, im Rahmen eines
umfassenden Gltertransportkonzeptes sicherzustellen, dass die Glter aus den
norddeutschen Seehafen kommend bereits dort in die entsprechenden Zielkorridore
Ost und West gefuhrt werden. Die somit erreichte Verteilung der
Schienenguterverkehre éuf bereits vorhandenen Bestandsstrecken ist am schnél!sten
umsetzbar, erhoht die Flexibilitat der Verkehrswege und flhrt nicht zu einer

regionalen Uberbelastung des natiirlichen und gesellschaftlichen Umfeldes.

Der Kreistag fordert zudem die heimischen Bundestagsabgeordneten auf, dass sie

sich im Sinne der Resolution einsetzen.

Beariindung:

Der Landkreis Celle ist sich den Herausforderungen fiir die Verbesserung der norddeutschen

Seehéafen-Hinterlandanbindung bewusst. Die DB AG hat im Auftrag des Bundes als

Alternative zur geplanten Y-Trasse zwischen Hannover, Hamburg und Bremen verschiedene

Varianten entwickelt, von denen vor allem die Neubaustrecke flir den Giterverkehr (SGV-Y)

den Landkreis Celle besonders trifft. Diese Strecke soll im Norden starten, dann bis Soltau

entlang der A7 verlaufen. Aus der Richtung Wietzendorf kommend soll sie nérdlich um

Bergen biegen, um dann ostlich der B3 zu folgen. Im Bereich der Stadt Celle trifft sie im

Weiteren bei Scheuen auf die alte OHE-Strecke und mindet in Klein-Hehlen in die DB-

Bestandsstrecke Hamburg-Hannover, der sie Richtung Stiden folgt.



Sollte diese Variante zur Ausfiihrung kommen, bedeutet dieses fiir das gesellschaftliche und

natlrliche Umfeld im Bereich des Neu- und Ausbaus der Glterverkehrsstrecke folgendes:

Durch den geplanten, technisch notwendigen, moglichst gradlinigen Verlauf der Strecke
durch den Nordkreis Celle werden umfangreiche, zusammenhangende Waldgebiete und
Naturrdume, hochwertige Ackerflachen, sowie Naherholungs- und Tourismusgebiete
durchschnitten. In den im Streckenverlauf vorhandenen Hohenzlgen werden tiefe und damit
breite Eingriffe erfolgen. Sensible Flussverldufe, wie die der Ortze, miissen mit grofien
Bricken Uberspannt werden. Der damit verbundene unverhaltnismalig hohe
Flachenverbrauch, der durch notwendige Kompensationsmafinahmen noch verstarkt wird, ist
nicht zu vertreten. Nach Aussage der Deutschen Bahn AG werden 80 km der Strecke durch
Schutzgebiete und 5 km durch FFH-Gebiete verlaufen. In diesen sind streng geschitzte

Arten zu finden, deren Lebensraum zerstort wiirde.

Mit den Emissionen vom Truppenibungsplatz im Westen und der durchlaufenden
Bundesstralte wird die Stadt Bergen dann durch die Giterbahntrasse zusétzlich ostlich
eingekesselt, wodurch erhebliche zuséatzlichen Immissionen und Belastungen fir die
Bilrgerinnen und Blrger entstehen. Der Raum Bergen wird kinftig den Abzug der britischen
Streitkrafte auszugleichen haben und ist hierdurch bereits im besonderen Malke gefordert.

Eine weitere Beeintrachtigung durch die Guterbahntrasse ist nicht hinnehmbar.

Mit dem Ausbau der SGV-Y-Trasse waren laut Planungen der Deutschen Bahn insgesamt
25.000 Wohneinheiten durch zusatzliche Schallimmissionen betroffen. Im gesamten

Streckenverlauf sind ca. 65 km Schallschutzwénde nétig, um die Betroffenen zu schiitzen.

Zudem bietet die geplante Guterverkehrsstrecke den Bewohnern des Landkreises Celle
keinerlei Verbesserung ihrer eigenen infrastrukturellen Anbindung, da die Linie
ausschlieBlich fur den Guterverkehr konzipiert ist. Eine mogliche Einschrankung des

Personenverkehrs ist nicht diskutabel.

Die damit einhergehende Veranderung der Landschaft, der Verkehrsfliisse in der Stadt Celle
und die Zunahme der Immissionsbelastung sind nicht hinnehmbar und stehen aus unserer

Sicht in keinem Verhaltnis zum Nutzen und Zeitgewinn (0 - 5 Min.) bei Bau dieser Strecke.



