Y-Trasse — Neue Autobahnvariante
Nutzung von bestehenden Verkehrskorridoren
(Bundelung mit der A7 Hamburg — Hannover)

1. Anlass und Grunduberlegung

In raumordnerischen Grundsatzen sind die Ziele Zchutz der betroffenen Menschen
einschlieBlich Natur und Landschaft aufgenomment Mesen Grundsatzen soll eine
groRtmogliche Rucksichtnahme auf diese Belange itberébeim Beginn von
Planungsiberlegungen erreicht werden. Einer diem@mordnerischen Grundsatze ist die
Fuhrung von Neubaustrecken entlang bestehendeentorimiger Infrastruktur. Dieser
Grundsatz wurde beim Raumordnungsverfahren zuraése 1999 — 2001 nur sehr bedingt
berticksichtigt, da ein Fokus auf den Hochgeschygkelisverkehr mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h vorgegeben Wamit war eine landschaftsangepasste
Trassenfuhrung nicht mehr mdglich.

Bei der Variante mit einer Fihrung im Korridor deertobahn A7 wurde insbesondere fur den
Streckenast in Richtung Hamburg eine enge FUhrumigirey der Autobahn (Parallellage)
nicht erreicht, was in der Bewertung zu einer zigkten Landschaftszerschneidung fuhrte.

Die Bewertung der Baukosten hing weniger vom ehteit verkehrlichen Nutzen als von der
neu zu bauenden Streckenlange ab. Trotz Kapazitjidesen im umgebenden Netz wurde
deshalb der bekannten Variante 1 zur Y-Trasse mibikdung in die bestehende Strecke
Bremen — Hamburg bei Lauenbriick der Vorzug gegeben.

Damit wurden auch die Engpéasse vernachlassigt,hedieute zu einem grof3en Teil in den
Knoten bestehen. Die Einbindung in die Uberlastefedaufstrecken der Knoten bei
Lauenbrick und Grol3burgwedel verstarkt auf diesdautstrecken die Uberlastung.

Im durchgefliihrten Raumordnungsverfahren zur Prestisg der Trassenvarianten der
Y-Trasse wurden nur eine Variante ,A/A* mAutobahnlésung fur die beiden Strecken
Hannover — Hamburg und Hannover — Bremen (Vari@)tesowie eine Variante ,B/B*,
welche flr beide Strecken besteheBadnstrecken bis Lauenbriick bzw. Visselhévede nutzt
(Varianten 1 und 2), untersucht und verglichen.

Eine Variante ,A/B“ mit engeAutobahnanbindung bis Hamburg und ergédnzend mituxigtz
der bestehendeBahnstrecke bis Bremen wurde nicht untersucht. Ebengde und wird
eine kombinierte Nutzbarkeit fir den schnellen Beesfernverkehr und den Guterverkehr
kaum in Betracht gezogen. Diverse vorgeschlagengpaBse” sind kostengunstig
herzustellen, erhdhen die Netzkapazitaten allesdingur wenig und Il6sen die
Knotenproblematik nicht.

Daher wird ein integrierter Losungsansatz mit Knetebindung, kombinierter Nutzbarkeit
fur Guater- und Personenfernverkehr und damit pamitiwirkung auf das Gesamtnetz,
welcher zudem auch kompatibel zum Deutschlandsakhier vorgeschlagen:

Eine Fuhrung der Y-Trasse im Streckenast HambuHprnover entlang der Autobahn A7
mit enger Parallelfihrung soll die zusatzliche Lsstahftszerschneidung minimieren und
ohnehin absehbare zusétzliche Belastungen dureh\&@rkehrszunahme auf der Autobahn
- insbesondere im Guterverkehr - gezielt auf denwaeltfreundlicheren und relativ
larmarmeren Schienenverkehr lenken.

Die Planung der Y-Trasse abseits bestehender Ssisgrcken ermoglicht wahrend der
Bauzeit einen behinderungsfreien Bahnverkehr anf Bestandsnetz und zusatzlich aufgrund



der relativ guten Erreichbarkeit der einzelnen Bellen entlang der Autobahn einen
schnellen Baufortschritt.

Der Bau ist in Teilabschnitten moglich, wodurch lauteilkapazitaten vor Fertigstellung
genutzt werden konnen (siehe spater).

Im Folgenden werden die Trassenvariante sowie eirligispielhafte Detailldsungen

vorgestellt. Bei Ruckfragen sind auch fur die weite herausfordernden

Trassierungsabschnitte Detailldsungen verfiigbar kimthen beim Autor angefragt werden.
Dabei dienen die Trassierungsvorschlage als Beéjsgime den Anspruch, tatsachlich auch
fur eine Bauplanung direkt umsetzbar zu sein. Inz&fallen wird eine Verlegung der

Autobahn in Frage kommen, um den notwendigen Raurdié¢ Y-Trasse zu schaffen.

2. Randbedingungen
2.1Kinftiges Verkehrsaufkommen

Es ist davon auszugehen, dass eine bestehendaneishzende Uberlastung der bestehenden
Strecke Hamburg — Lineburg — Uelzen — Celle — Ha@né- Lehrte nachgewiesen wird.
Bereits heute werden wegen mangelnder Zuverlassigkéterzugleistungen auf die
Autobahn verlagert, wahrend frei werdende TrassenEisenbahnnetz sofort von neuen
Guterzigen belegt und damit in direkter Reaktioederum Frachten von der Autobahn
verlagert werden. Ebenso werden im bestehenden liabkanetz die unterschiedlichsten
(Um-)Wege zur Umgehung von Knotenengpassen gewahlt.

Jegliche zusatzlichen Guiterverkehre aus den Hareburgd Bremischen Hafen Richtung
Suden/Sudosten werden per LKW auf den AutobahneH#&iWburg — Hannover und A27/A7

Bremen — Hannover abzuwickeln sein, wenn keinetuegsfahigen neuen Bahngleise
errichtet werden. Damit wird zusétzlicher Guterednk ohnehin die bestehende Autobahn
belasten, bei einem Bau einer Eisenbahnstreckarall®lage ist dieser Verkehr entlang der
bestehenden Trasse allerdings deutlich energieggareund larmarmer als bei einem
Transport per LKW abzuwickeln. Zusatzlich kann f#inwohner Larmschutz fir beide

Verkehrstrager nach aktuellem hohem Standard rehserden.

2.2 Trassierungsbedingungen

Eine enge Anbindung der Neubaustrecke an die AttoB& wird durch die Wahl von
geringeren Radien als bei der urspriinglich untértemcVariante durch die Verminderung der
Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h auf 230 km/h50 Rm/h erreicht. Die engste Kurve
der Autobahn befindet sich bei mit einem Radius rord 2.800 m, welcher dem Regelradius
zur Trassierung einer Eisenbahnstrecke mit eindgwifsgeschwindigkeit von 200 km/h
entspricht. Auch eine Streckenhdchstgeschwindigkesin 230 — 250 km/h  flir den
Personenfernverkehr ware denkbar, wenn die Hochstgendigkeit in diesem Bereich auf
200 km/h beschréankt oder der Regelradius untetsshrivirde (d.h., es wird ein héherer
Verschleil3 in Kauf genommen).



Entwurfsgeschwindigkeit 300 280 250 230 200
[km/h]

Mindestradius [m] 3.700 3.200 2.600 2.200 1.700
Regelradius [m] 6.300 5.500 4.400 3.700 2.800

Tab. 1: Zulassige Radien in Abhangigkeit von detmiemfsgeschwindigkeit

Im Bereich von Autobahn-Zu- und Ausfahrten wird hticlie Strecke von der Autobahn
entfernt, sondern die Zu- und Ausfahrten werden sagenannte ,Hollandische Rampen*
umgebaut. Hierdurch kann die Parallelfihrung dehrB&recke durchgéngig beibehalten
werden.

platzsparende Zufahrt mit
Zufahrt in Kleeblatt-Geometrie  Hollandischen Rampen*

Abb. 1: Enge Parallelfiihrung der Neubaustrecke idiwmbau der AUtobahnzufahrten auf
,Hollandische Rampen*; eigene Darstellung, 2015

Im Bereich von Rastplatzen wird vorgeschlagen, eliesnit entsprechenden
Erweiterungsmoglichkeiten jenseits der Bahnstreakeuordnen und diese Uber Briicken
anzubinden, sofern eine Umfahrung des Rastplaieesndje Anbindung der Bahnstrecke an
die Autobahn zu stark aufgeben wiirde.

Neben der Autobahn ist ein Ubergang von Fahrzeagémlie Bahnstrecke durch geeignete
Ruckhalteeinrichtungen (z.B. Erdwall) zu verhindergegebenenfalls ist zusatzlich
ausreichender Platz fur eine weitere Fahrspur ndbeAutobahn freizuhalten.

2.3Umweltaspekte

Die heutige Bahnstrecke Hamburg — Hannover machéneiUmweg von rund 30 km
gegenuber einer Parallelfhrung zur Autobahn. Nelsn Zeitverlust fir die Umwegfahrt ist
auch der zusatzliche Energieverbrauch auf dem 3@ekmgen Umweg insbesondere unter
Bertcksichtigung der hohen Zugzahlen im Guter- sobnellfahrenden Personenverkehr
erheblich. Zige, welche in Lineburg, Uelzen undeCeicht halten, sollten diesen Umweg
zukUnftig nach Mdglichkeit vermeiden. Auch einiger @ktuell diskutierten Varianten weisen
Umwege aus.



Durch eine enge Anbindung an die Autobahn wird pudekeine neue

Landschaftszerschneidung verursacht, der Korrider Werkehrswege wird allerdings
verbreitert. Dieses erscheint dennoch umweltverttdgy als eine alternativ perspektivisch
erforderliche weitere Erweiterung der Autobahn A7 @aht Spuren.

Insbesondere mit den geringeren Geschwindigkemsdaefungen von deutlich unterhalb
300 km/h erscheint eine enge Anbindung der StreickeRichtung Hamburg an die
Autobahn A7 machbar, wie im Folgenden gezeigt wkdr den Streckenast in Richtung
Bremen ist dagegen der zweigleisige Ausbau mit tEfedterung und die Nutzung der
bestehenden Bahnstrecke Soltau — Langwedel einagngee Losung. Zur direkten
Anbindung an die Neubaustrecke Hamburg — Hannouscheint eine Nutzung der
bestehenden Bahnstrecken ab Dorfmark mit einermawstlichen Umfahrung von Soltau
sinnvoll.

2.4Larmschutz

Eine neue Bahnstrecke Hamburg — Hannover wird imeiBle der tangierten Ortschaften mit
Larmschutz ausgestattet. Eine zweigleisige Eisemdiedcke lasst sich deutlich besser mit
Larmschutzwanden abschirmen als eine sechs- oddtikiar achtspurige Autobahn, wie

die leidvolle Erfahrung im Bereich Hollenstedt nadem sechsspurigen Ausbau der
Autobahn A1 Hamburg — Bremen derzeit zeigt.

Insbesondere mit Larmschutz wird der Verkehr delutleiser und damit vertraglicher fur die
Anwohner abgewickelt als eine gleiche Transportregrey LKW auf der Autobahn.

2.5Knoteneinbindung

Zur Entlastung des bestehenden Netzes ist inshesoridr den Giterverkehr eine direkte
Knoteneinbindung in die Rangierbahnhtéfe Maschen uWehrte erforderlich. Neue
Kapazitaten sind in Hamburg fir die Verbindung zmhen Hafen und Rangierbahnhof
Maschen vorgesehen, freie Kapazitaten im Guterierkeund aus Richtung Stiden werden
ab Celle bzw. Lehrte gesehen, besonders, wenn Kerke und aus Richtung Sudosten aus
der bestehenden Strecke Hamburg — Hannover in belzsgefadelt werden.

Als Anknupfungspunkt einer Neubaustrecke entlargjdteender Verkehrskorridore verbleibt
Lehrte, denn Celle ware auf einer Neubaustreckeibder bestehenden Bahnstrecke nur mit
einer neuen und zusatzlichen Landschaftszerschmgidu erreichen. — Die Trassierung der
OHE-Strecken von Munster und Soltau mit ihren eniganven und Ortsdurchfahrten lasst
einen schnellen Giterverkehr nur mit einem Aushawelcher einem Neubau entspréche.

3. Streckenfiihrung Hamburg — Hannover

Im Folgenden werden ausgewahlte Moglichkeiten nigea Anbindung im Kernstiick der
Y-Trasse zwischen Hamburg-Harburg und Grof3burgweeieHannover an die Autobahn A7
abschnittsweise dargestellt.



Maschen

Abschnitt
Maschen - Soltau

Hamburg - Stendal

i P =

(L J.;n:ﬂ:.:-:':‘

' \ ,:% Uelzen
b

Zweigieisiger Ausbau
fiur Zwischenstufe

ﬁflf Verbindungskurve
."I

Verbindungskurve :
Bremen - Hannover | ———a ..

Abschnitt
Soltau - Hannowver

Celle

Verbindungskurye h
Hamburg - Hannover| . &

Streckenveri@ngerung
Hamburg - Lehrte

Lehrte
Hannover

niveaufreir Ein- und Ausfadiungen
der Verbindungskurven erforderlich

Abb. 2. Lageskizze Autobahnvariante mit Anbindungen Netz, eigene
Darstellung; 2015

3.1 Ausfadelung Maschen
Bereits im Raumordnungsverfahren 1999 — 2001 wuleteVorteil einer Ausbindung der
Y-Trasse im Bereich des Maschener Rangierbahnimefkannt.
Parallel zur Bahnstrecke in Richtung Buchholz wilié Y-Trasse bis zur Querung der
Autobahn A7 noérdlich von Ohlendorf gefuihrt und selmkt dort in engem Bogen an die
Autobahn (siehe Abbildung 3, folgende Seite).
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3.2FuUhrung bei Ohlendorf und Thieshope

Im Bereich des Ortes Ohlendorf wird die Y-Trass#idis der Autobahn neben dem Aldi-
Zentrallager gefuhrt. In dieser relativ engen Qutstfahrt ware je nach den topographischen
Maglichkeiten eine Einhausung oder eine Tunnelfiigrau Gberlegen. Die Autobahnauffahrt
ist bei einer oberirdischen Fuhrung der StreckdHaliindische Rampen umzubauen.

Sudlich von Ohlendorf kann die Strecke 6stlich odestlich der Autobahn gefiihrt werden.
In Thieshope ist ebenfalls ein Umbau der Autobaffabtt auf Hollandische Rampen
erforderlich. (Abb. 4)

3.3 Querung der Autobahn bei Egestorf und enge Anbindug bei Evendorf

Im Bereich Egestorf wird vorgeschlagen, die Y-Teasgeder auf die Westseite der Autobahn
zu verschwenken. Damit wird im nachfolgenden BéreWolkwardingen — Behringen
vermutlich die vertraglichste Passage der Brunadéliung und der angrenzenden
Nutzungen ermoglicht. Je nach Hohenprofil von Lahd#t und Strecke ist der genaue Ort
des Seitenwechsels zu wahlen.

Auch hier werden die Autobahnabfahrten mit Holl&etlen Rampen umgebaut, um eine
durchgéngig enge Anbindung der Trasse an die Atutolza ermdglichen. (Abb. 5)

3.4Enge Anbindung im Bereich Volkwardingen — Behringen

Die urspringlich fur das damalige Raumordnungsieeia der Y-Trasse vorgelegte
Linienfuhrung sah aufgrund der gewahlten Radien 8ahnstrecke eine beidseitige
Umfahrung von Volkwardingen vor. Eine solche Umkhaertung des Ortes ist sicher nicht
akzeptabel. Durch die Wahl einer geringeren Strmgtoiehstgeschwindigkeit von

200 - 250 km/h kann die Bahnstrecke parallel zutoBahn westlich um Volkwardingen

gefuhrt werden. Die Bahnstrecke kann hierbei aufatesabgewandten Seite westlich der
Autobahn verbleiben.

Im Bereich Behringen/Bispingen ist die Brunau-Nieshg zu queren. Durch die
Autobahnbriicke besteht bereits ein massiver Eingnifdie Landschaft und eine hohe
Larmbelastung, allerdings sind hier mit Kart-Bahmd uParkplatz der Ski-Halle zusatzliche
Larmquellen konzentriert, so dass eine Fuhrung Behnstrecke hier Trassen und
Larmquellen in der wertvollen Heidelandschaft wekienzentrieren wirde.

Die Planung des urspringlichen Raumordnungsverfiahsah hier beispielsweise eine neue
Trasse rund 500 m dstlich der Autobahnbriicke vor.

Der Eingriff in die Brunau-Niederung ist durch djegebene Liicke von rund 100 m zwischen
Autobahn- und einer neuen Eisenbahnbriicke - ohnehdehende Uberdeckung des Tales -
vermutlich geringer, als bei einer Verbreiterung deitobahn um zwei auf acht Spuren.

Alternativ konnte der vorhandene Rastplatz kompletigebaut werden, so dass auch in
diesem Abschnitt die Neubaustrecke unmittelbar meder Autobahn verlaufen wirde.

(Abb. 6)

Bis Dorfmark wechselt die Strecke an einem guneti@enkt wieder auf die 6stliche Seite der
Autobahn.
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3.5Abschnitt Autobahndreieck Walsrode — GroR3burgwedel £ Hannover)

In diesem Abschnitt ist weitgehend die Trassierumgis dem durchgefihrten
Raumordnungsverfahren zu verwenden.

Bei Bad Fallingbostel / Oerbke wird eine enge Aximg an die Autobahn mit dem
Regelradius fur 200 km/h erreicht, auch hier igrdiei Unterschreitung des Regelradius eine
Hochstgeschwindigkeit von bis zu Gber 250 km/h gsiti

Im Bereich von Autobahnanschlussstellen ist einges:n Anbindung der Trasse an die
Autobahn vorzusehen, als dies im Raumordnungsverialorgesehen war.

4. Anbindung Guterbahnhof ,Megahub Lehrte”

Durch eine Weiterfuhrung der Y-Trasse entlang detoBahn A7 von Grol3burgwedel
(Abb. 7) bis zur Kreuzung mit der Bahnstrecke Hareme- Lehrte westlich von Lehrte wird
eine Umfahrung von Hannover Hbf fur den Guterverkgeschaffen — mit direkter
Einbindung in den kinftigen ,Megahub Lehrte".

Auch in diesem Abschnitt ist eine enge Anbindung &ahnstrecke an die Autobahn
vorzusehen, um keine neue Zerschneidung des Althizchener Moores zu schaffen. Die
Strecke ist zudem durch die beiden Autobahnkreum@nblver-Kirchhorst und Hannover Ost
zu fuhren.

Nordlich von Ahlten wird die bestehende Gutersteeskeaufrei angebunden.

5. Bremer Ast

Die Anbindung in und aus Richtung Bremen erfolgeriblie bestehende ,Amerikalinie”
(Uelzen -) Soltau — Langwedel (— Bremen) mit eMerbindungskurve westlich von Soltau
und einer Verknupfung der Y-Trasse mit der Stres&ktau — Hannover bei Dorfmark.

Die Ein- und Ausfadelung ist dabei niveaufrei adighten.

5.1 Ausbindung bei Dorfmark und Umfahrung Soltau

Im Bereich Dorfmark (nordlich oder sudlich des @jtést eine Verbindung zwischen der
bestehenden Bahnstrecke Soltau — Hannover und -deasse zu schaffen. Die bestehende
Strecke wird bis kurz vor Soltau zweigleisig ausgebund Gber eine Verbindungskurve an
die ,Amerikalinie” in und aus Richtung Bremen angj@sssen.

Auf diese Weise werden zumindest Ort und BahnhtteB8wom Fernverkehr umfahren.

Eine Anbindung dstlich Soltau in Richtung Hambuwstzur Fihrung einzelner Fernziige der
Relation Hamburg — Hannover tber den Bahnhof Salénkbar.

5.2 Streckenausbau Soltau — Langwedel (— Bremen)

Bereits in der fur das urspriingliche Raumordnundakieen untersuchten Trassenvariante
mit Nutzung der bestehenden Eisenbahnstrecken wuadgesehen, die bestehende Strecke
Soltau — Langwedel (— Bremen) zweigleisig auszubaue fir hohere Geschwindigkeiten
zu ertuchtigen.



Diese MalRnahme wird aufgrund der wenigen vorhandedesdurchfahrten als sinnvoll
angesehen.

6. Anbindung in Richtung Uelzen (Autobahnauffahrt Soliau Ost)

Ostlich von Soltau kreuzt die autobahnparalleleeBimhnstrecke den weiteren Verlauf der
~Amerikalinie® von Soltau in Richtung Uelzen — St so dass hier ebenfalls eine
Anbindung mit einer Verbindungskurve méglich ist.

Insbesondere bei einer schrittweisen Fertigstelldey Y-Trasse ware der Abschnitt
Maschen — Soltau mit dieser Verbindungskurve bereiir Umfahrung des Engpasses
Lineburg — Uelzen fur den Guterverkehr in Richt@btendal nutzbar.

7. Abschnittsweise Umsetzung

Die vorgeschlagene L6sung ermoglicht eine absaweise Umsetzung, welche die Nutzung
von bereits fertiggestellten Teilstrecken ermédlich

Der zuerst zu bauende Abschnitt Maschen — Solta@i@gglicht mit Sanierung und Ausbau
der Strecke Soltau — Uelzen und einer Anbindung $eitau Ost die Umfahrung des
Kapazitatsengpasses Luineburg — Uelzen. Von Uelzenvad der Guterverkehr zunachst auf
die kunftig zweigleisigen Strecken von und nach tgmurg bzw. Celle geleitet.

Der zweite Abschnitt Soltau — GroBburgwedel erntdgli die Verlagerung des
durchfahrenden Fernverkehrs Hamburg — Hannoverdeufy-Trasse. Nach Sanierung und
Anbindung der ,Amerikalinie* im Abschnitt (Bremer) £angwedel — Soltau wird auch der
durchgehende Verkehr von und nach Bremen verlagert.

Als dritter Streckenabschnitt ist die WeiterfUhrwtey Strecke von Grol3burgwedel bis Lehrte
vorzusehen, um fur den Guterverkehr die Umfahrumg Mannover Hbf und die Anbindung
des ,Megahub Lehrte" herzustellen.



8. Zusammenfassung

Eine Fihrung der Y-Trasse entlang der bestehendatobAhn A7 fuhrt zu keiner
zusatzlichen Landschaftszerschneidung. Der vormendferkehrskorridor wird lediglich um
die Trassenbreite sowie einen durch geeignete Aptanichtungen minimierten
Sicherheitsabstand verbreitert.

Auf eine zusatzliche Landschaftszerschneidung +a@gaurch die Wimme-Niederung oder
westlich von Lineburg und Uelzen — wird verzichtet.

Im vorgeschlagenen Korridor sind deutlich wenigenwdhner vom zusatzlichen Larm
betroffen als bei einem Neubau von zwei neuen &tedurch die Stadte Liuneburg, Uelzen
und Celle sowie die weiteren Orte entlang der Ibestden Bahnstrecke Hamburg —
Hannover.

Ohne zwei zusétzliche Gleise wirde zuséatzlichek&tar (Uberwiegend aus dem Hamburger
Hafen) per LKW auf der Autobahn abgewickelt werddioderne Guterziige sind bei weitem
leiser als der Transport der gleichen Warenmenge L&V, so wird zusétzlich zum
Larmschutz an der Guterstrecke bei einer weiterenkdhrszunahme die Larmzunahme
entlang der Autobahn geringer ausfallen als beilognaur Transportmenge wachsendem
LKW-Verkehr. Bei einer winschenswerten Verlagerwmog Guterverkehr auf die Schiene
wurde sich der Larm der Autobahn sogar vermindern.

Bei jeder denkbaren Trassenfuhrung wirden zahkeidhwohner von Larm betroffen;
entlang der Autobahn A7 kann bei enger Anbindunte eleue Landschaftszerschneidung
jedoch vermieden werden. Die vorhandene Trasse ghichd zudem eine Kkurze
Linienfuhrung, welcher aufgrund des Luftwiderstamdsm Eisenbahnverkehr, insbesondere
fur den schnellen Personenfernverkehr, eine holde®ang zukommt.

Mit einer Neubaustrecke von Maschen bis Lehrte bBlingls sich um eine relativ teure

Variante, welche allerdings aufgrund der zahlrencA@bindungen an das Bestandsnetz und
der direkten Knoteneinbindung durch eine grof3e Kégssteigerung im Eisenbahnverkehr
und der kombinierten Nutzbarkeit fir den Gultervarkend den Personenfernverkehr einen
sehr hohen Nutzen entfaltet.

Pramissen der hier vorgestellten Trassenvariante si
1. keine neue Landschaftszerschneidung durch Nutzesdestehenden Verkehrskorridors
2. Anzahl betroffener Anwohner und Auswirkungen aufldrawelt mdglichst gering halten

3. enge Anbindung an die Autobahn A7 durch flexiblaskierung ohne einseitige Fixierung
auf eine vorgegebene Hochstgeschwindigkeit

4. positive Netzwirkung durch Kapazitatssteigerungibidie hoch belasteten Knoten

Matthias Kurzeck, Verkehrsplanung
Buchholz/N., den 06.02.2015



